
Дефицит вагонов ударяет по росту российской экономики


1. Летом обострилась проблема дефицита вагонов


Куда мы идем? К чему мы придем? Так вопрошают сегодня малые и средние предприятия, которые столкнулись с проблемой нехватки вагонов для перевозки грузов. Вагонов или просто не дают, или случаются ситуации, когда груз в пределах Москвы может идти неделю. Бизнес практически невозможно вести , когда в любой момент монополисты могут сказать: «Вагонов нет и не будет». Переходить на автомобильный транспорт? Но в условиях нашей страны такое становится нерентабельным для целых секторов промышленности, где присутствует малый и средний бизнес.


Большие за себя могут постоять, да и то не всегда. Они идут жаловаться в свои профильные министерства, министерства посылают запросы в РЖД и получают стандартные ответы: да, вагонов действительно не хватает. Многие брошены для обеспечения нужд строительства в Сочи. Но есть одно обстоятельство. Если мы поедем в Сочи, то с удивлением обнаружим, что там, в плане перевозок грузов за год ничего не изменилось: что было вчера (год назад), что сегодня, принципиальной разницы нет. Получается, как в анекдоте про мужа: жене сказал, что пошел к любовнице, любовнице — что пошел к жене, а сам пошел в библиотеку. Так в какую библиотеку направились вагоны???? Если проанализировать статистику жд-перевозок, то да, есть небольшой рост, но не настолько, чтобы вдруг в России везде перестало хватать вагонов!

2. Немного статистики: опережающими темпами растут перевозки автомобильным транспортом


По оценкам Росстата, в I полугодии 2011г. грузооборот транспорта составил 2441,9 млрд тонно-километров, в том числе железнодорожного - 1046,5 млрд, автомобильного -  99,1 млрд., морского -  38,6 млрд, внутреннего водного - 20,6 млрд, воздушного - 2,3 млрд, трубопроводного - 1234,8 млрд тонно-километров.

Грузооборот транспорта

	
	Июнь
2011г., млрд.
т-км
	В % к
	I полугодие
2011г. в % к
I полугодию 2010г.
	Справочно

	
	
	июню
2010г.
	маю
2011г.
	
	июнь 2010г. в % к
	I полугодие
2010г. в % к
I полугодию
2009г.

	
	
	
	
	
	июню
2009г.
	маю
2010г.
	

	Грузооборот транспорта
	403,2
	107,2
	95,5
	104,4
	109,3
	94,2
	112,3

	в том числе:

железнодорожного
	175,5
	106,8
	97,1
	106,9
	106,9
	94,8
	113,0

	автомобильного
	18,2
	110,5
	104,2
	109,4
	113,2
	102,2
	110,3

	морского
	6,8
	77,1
	120,4
	76,4
	116,8
	102,3
	109,6

	внутреннего водного
	8,9
	102,5
	100,7
	112,7
	102,1
	125,3
	109,9

	воздушного   
(транспортная авиация)
	0,4
	96,3
	87,9
	103,0
	144,2
	91,3
	146,5

	трубопроводного
	193,4
	109,1
	92,5
	103,1
	111,1
	91,6
	112,0
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Из общего объема, перевезенных железнодорожным транспортом грузов,
почти 56 % приходится на три вида грузов: каменный уголь, нефть и нефтепродукты, строительные грузы.

Объем погрузки основных видов грузов 

на железнодорожном транспорте

	
	Июнь2011г.
млн. тонн
	В % к
	I полугодие
2011г.в %кI
полугодию 2010г.
	Удельный вес
в общем объеме погрузки
в июне 2011г., %
	Справочно

	
	
	июню

2010г.
	маю 2011г.
	
	
	июнь 2010г.
в % к
	I полугодие
2010г.в % кI полугодию 2009г.

	
	
	
	
	
	
	июню2009г.
	маю

2010г.
	

	Грузы
	103,6
	102,3
	97,5¹
	104,0
	100
	109,3
	98,1
	112,2

	     из них:

   каменный уголь
	22,6
	103,6
	95,4
	101,5
	21,8
	102,6
	94,8
	112,2

	   кокс
	1,1
	110,7
	95,2
	103,8
	1,1
	114,7
	88,4
	147,3

	   нефть и нефтепродукты
	20,6
	102,5
	97,6
	100,7
	19,9
	108,2
	97,3
	109,9

	   руда железная и марганцевая
	9,3
	111,1
	94,4
	109,6
	9,0
	100,8
	94,2
	111,5

	   руда цветная
	2,0
	96,3
	95,9
	98,2
	2,0
	106,9
	92,4
	115,9

	   черные металлы
	6,1
	107,6
	98,5
	105,2
	5,9
	113,1
	91,3
	120,4

	   лом черных металлов
	2,0
	107,5
	103,6
	102,3
	2,0
	124,8
	88,9
	145,7

	   химические и     минеральные удобрения
	3,5
	99,1
	89,4
	102,8
	3,4
	126,8
	91,8
	122,6

	   строительные грузы
	14,7
	99,5
	98,6
	117,4
	14,2
	115,5
	114,7
	105,2

	   цемент
	3,7
	102,8
	105,9
	108,6
	3,6
	115,8
	106,0
	113,7

	   лесные грузы
	3,4
	97,6
	97,8
	96,4
	3,3
	105,7
	95,2
	106,3

	   зерно и продукты  перемола
	1,2
	85,4
	106,4
	85,3
	1,2
	90,0
	98,7
	78,2

	   комбикорма
	0,1
	90,4
	85,2
	104,7
	0,1
	112,2
	100,0
	100,6

	   импортные грузы
	1,4
	124,3
	106,0
	128,4
	1,4
	137,4
	99,0
	136,5

	¹). В среднесуточном исчислении погрузка грузов в июне 2011г. составила 100,8%  к уровню предыдущего месяца.



3. Что произошло? С июля 2011 года весь подвижной состав передан компаниям-операторам. Изменилась тарифная политика.


Железнодорожные перевозки — удобный способ доставки грузов в любой регион России, а также по всем направлениям за рубеж. Возможности железных дорог позволяют осуществлять транспортировку грузов на огромные расстояния в кратчайшие сроки. Внутренние железнодорожные перевозки грузов давно уже заняли свою нишу в сфере транспортного сервиса, а международные логистические компании сейчас активно развиваются, предоставляя все больше услуг. Однако, постоянные сбои в системе грузоперевозок могут стать фактором, сдерживающим рост промышленного производства.


Изменение корпоративной структуры в течение 2010 года определялось деятельностью ОАО «РЖД» по созданию дочерних и зависимых обществ, а также продаже их акций в рамках реализации третьего этапа Программы структурной реформы, утвержденной постановлением Правительства Российской Федерации от 18 мая 2001 года №384.


В 2010 году в рамках структурной реформы на железнодорожном транспорте было создано 14 дочерних и зависимых общества, в том числе в сферах оперирования грузовыми вагонами, пассажирских перевозок, промышленного производства, контрактной логистики, научно-технической деятельности, терминально-складских услуг и ремонта грузовых вагонов.


Всего за время реформирования советом директоров ОАО «РЖД» приняты решения о создании 84 дочерних и зависимых обществ, в том числе 54 на третьем этапе (с 2006 по 2010).


Реализация Программы структурного реформирования железнодорожной отрасли направлена на улучшение предоставления услуг за счет развития конкуренции (внутриотраслевой, межвидовой, международной).


Конкуренция на рынке железнодорожных транспортных услуг будет развиваться и далее в тех сегментах, где сформированы необходимые правовые, экономические и технологические условия.


В настоящее время в рамках реализации третьего этапа структурной реформы железнодорожного транспорта принятые государственные меры в области реализации тарифной политики на железнодорожном транспорте дали мощный стимул к развитию внутриотраслевой конкуренции, в том числе за счет постепенного увеличения доли парка грузовых вагонов, находящихся в частной собственности.


В конце 2010 парк грузовых вагонов независимых от ОАО «РЖД» компаний-операторов составлял около 508 тыс. единиц (49,5%). В целом по холдингу «РЖД» доля грузовых вагонов на 31 декабря 2010 года составляла 50,5% общего парка вагонов.


В 2010 году, в процессе реализации Программы структурной реформы на железнодорожном транспорте, продолжилось развитие конкуренции в сфере грузовых железнодорожных перевозок.


4. Представители бизнеса, операторы вагонов и перевозчики встретятся 23 августа в Москве


Чтобы обсудить острые вопросы, которые для многих компаний являются вопросами элементарного выживания 23 августа в Москве пройдет конференция "Железнодорожные перевозки для малых и средних предприятий-2011". Отрасли: металлургия, уголь, сырье, нефтепродукты, зерно, контейнерные грузы, цемент и строительные материалы.


Официальный сайт конференции: http://problema.ru

В программе конференции три сессии:


1-я сессия Анализ и статистика ж.д-перевозок и состояния подвижного состава: в целом и отдельно по отраслям.


2-я сессия Круглый стол с РЖД и независимыми перевозчиками и операторами вагонов (Первая грузовая компания, Независимая транспортная компания, ДВТГ и другие). Ведущий: Игорь Виттель.


3-я сессия. Выступления представителей малого и среднего бизнеса. Электронные голосования. Обращение к РЖД и органам государственной власти.

Оргкомитет: +7(495)9800608


5. Есть ли перспективы улучшения ситуации?


Если сидеть, сложа руки и ничего не делать, то перспектив никаких. Если пытаться сообща решить сложившуюся проблему, то гарантий тоже нет, но потом не будет стыдно себя спросить: «А что сделал лично я?»
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